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Le premicr congres National de la Route, organisé par
I'Association Routi¢re Algéricnne (A.R.AL) lcs 8 ct 9
décembre 1992 a Alger, assistée par I'Organisme National
de Contrdle Technique des Travaux. Publics (CTTP), a
regroupé plus de 600 participants autour du théme central
concernant "I'état des techniques routiéres en Algérie" ;
les travaux sc sont déroulés cn 6 atcliers :

v Atelier 1 : Planification et Financement

v Atelier 2 : Qualité des Travaux Routicrs

¢ Atclier 3 : Routes du Sud

v Atclier 4 : Ouvrages d'Art

« Atelier 5 : Gestion, Entretien ¢t Exploitation de la Route
v Atelier 6 : Techniques Routiéres

Nous donnons ci-apres une synthese des travaux des
différents ateliers du Congres.

] Les travaux de 'ATELIER 1 (Planification et Finan-
cement) ont porté cssenticllement sur :

1. Les études d'infrastructure, 'assistance technique, la
maitrise d'ocuvre ainsi que sur le recours a l'analyse et
le développement économique des infrastructures rou-
tieres.

2. Le modele HDM 3, relatif 2 la gestion de I'entretien
routier 2 long terme, (jusqu'a 30 ans). Ce modele a été
adapté et expérimenté 2 la région de Médéa, pour éure
généralisé aux autres régions du pays par la suite.

3. Le C.EV (Coiit dexploitation des Véhicules) et
I'entreticn routier.

0 L'ATELIER 2, qui s'intitule Qualité des Travaux
Routiers, concerne les axes suivants :

1. Réle des dilférents intervenants en matiére de qualité, &
savoir le laboratoire et I'encadrement du personnel qua-
1ifié, ainsi que les relations entre les différents représen-
tants du maitre d'ouvrage, du maitre d'ocuvre et des
entreprises.

2. Controle de qualité des travaux effcctués dans les
Wilayas de Tiaret et TissemsilL.

3. Le-demier theme de l'aclier 2 a €€ -consacré & une
meilleure maitrise des propriétés rhéologiques des bitu-
mes au laboratoire, pour permeltre de définir les carac-
téristiques mécaniques des bilumes.
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{1 L'ATELIER 3 (Routes du Sud) s'est caractérisé par
les interventions suivantes :

1. L'utilisation et lc comportement de matériaux subnor-
maux en corps de chaussée (matériaux fins notamment).

2. Recommandations pour la conception dun projct de
route en milicu désertique, compte tenu des caractéristi-
ques spécifiques, telles que le relict, le sable, la climato-
logie ainsi que les caractéristiques géométriques.

{7 Les axes traités par I'ATELIER 4 (Ouvrages d'Art)
concerncnt notamment :

1. Lc¥ Techniques de chaussées en bélon retenues sont
utilisées sur I'Aérodrome de Laghouat. A cet égard,
une variante proposée par SONATRO a été réalisée
compte tenu des avantages techniques et économiques
qu'elle présente.

2. Les chaussées aéronautiques semi-rigides (cas de
l'aérodrome de Annaba).

a) Désordres apparus dans la chausséc :
- fissures transversales et longitudinales,
- déscnrobage.
b) Solutions proposées pour la réhabilitation de la
chaussée :
- & court terme : colmatage des fissures avec un
mastic bitumineux
- a long terme : utilisation de géolextiles imprégnés
de liant bitumineux, d'enrobé bicouche, d'enduils
épais cloutés ou sous enrobage.

3. La méthode d'optimisation des murs de souttnement cn

voiles minces ; qui a fait I'objet de :
- I'éwude et la formulation du probléme posé,
- I'exploitation numérique (algorithmes retenus et logi-
ciel).

() Travaux en ATELIER 5 : Entretien et Exploitation
de la Route

1. L'organisation de la gestion et l'entreticn routicr en
Algéric. Pour la période 1991-1995, un programme de
I'entreticn des routes a é1é élabli d'aprés les conclusions
retenues de la décennie 1980-1990 .

2. La gestion de la route se base essentiellement sur la sur-
veillance du trafic ainsi que sur le suivi de I'état des
chaussées et des différentes dégradations survenucs a
ces demitres, pour dégager unc bonne répartition des
travaux ct des budgets.

3. Les Techniques d'entreticn : le Renforcement, le
Rechargement et les Enduits superficiels, sont les diffé-
rentes lechniques d'entretien utilisées cn Algéric. Toute-
fois, ces techniques présentent certains problémes,
notamment en ce qui concerne les constituants, la fabri-
cation, le transport ainsi que la mise cn ocuvre, en rela-
tion avec la politique de qualit¢ de la route.

4. Le Trafic et la Sécurité routiere : Exposé de bilans et de
statistiques sur les accidents de la route avec les diffé-

- ~rentes-recommandations liées 2 la sécurité routicre.

5. Les techniques de collecte de données sur le trafic a tra-
vers des enquétes statistiques développées par des sup-
ports informatiques.
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ATELIER 6 : Techniques routiéres

Approche mécariste de la chaussée et ses avantages
pour assurer-le confort et la rentabilité des infrastruc-
tures. Cette méthode est utile pour les €tudes de pro-
jets (réalisation, renforcement, modernisation).

Proposition 8'une méthodologic de dimensionnement
des renforcements de chaussées en Algérie : celte
méthodologie a é1¢ définie en relation avec les diffé-
rentes données routidres liées essentiellement au tra-
fic, a la géométric, a. la gcotechnique et 2
I'assainissement.

Le Renforcement des Routes : Les caractéristiques
géométriques ont un role impgrtant dans le bon fonc-

- tionnement des routes (.pi'ofil en long, dévers), d'ou la
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nécessité de les prendrs cn compte dans les études de
renforcement afin de donner -2 la route des caractéris-
tiques géométrigues convenables assurant ainsi sa
bonne t€nue.
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Les Couches de Roulement en Algérie :

Les. couches de roulemc'rq ont subi un développement
trés rapide ces derniéres années en Algérie vu leurs
rdles importants notamment celui d'assurer le confort et
la sécurité de T'usager afnsi que de protéger les couches
inférieurcs en étant imperméables aux infiltrations qui
contaminent ces dernigre. D'od I'intérét de maitriser et
de développer des techniques nouvelles pour le renfor-
cement de ces coucties. -

5. Travaux de renforcement des chaussées :

Ces travaux ont été réalisés dans trois régions difléren-

tes (zone Nord, Hauts plateaux, Zone Sud). La méthode

de dimensionnement appliquée a ce projet est basée sur

celle dite de SETI de décembre 1978, a laquelle ont été

introduits :

- un nouveau paramétre d'entrée : 'UNI,

- une grille de décision pour le type de renforcement
fondé sur 3 paramétres - déflexion - dégradation - uni.
Apres le choix de la technique, la structure de renfor-

cement est tirée de fiches préétablies a partir du couple

trafic-type de renforcement.

6. Les enrobés minces : (Cas de la RN1 Boufarik).
L'autoroute Alger-Blida se caractérise par son trafic
élevé ainsi que par la diversité des matériaux utilisés,
entrainant la dégradation de certains trongons mis en
circulation. Les solutions proposées, notamment par
SONATRO, recommandaient I'utilisation d'un enrobé
mince permettant d'imperméabiliser les couches infé-
rieures. Aprés mise en service (un an et demi), I'enrobé
se comporte bien ce qui mel en évidence l'intérét de
développer cette technique d'entretien.

Conclusion

Cette synthése n'élant pas trés exhaustive, il y a licu de
se référer aux différents documents publiés par le Secréta-
riat de I'ARAL, notamment :

- les Communications (Tomes let 2),
- les Actes et Recommandations du Congres.
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